[image: image13.png]Izhodisce:
»Izboljsati zelimo
kakovost Zivljenja
v ob¢inil«



[image: image14.jpg]® ©








Priloga 1-a
VSEBINSKO POROČILO 
O NAPREDOVANJU DEL
1. faza priprave CPS – Zagon procesa
za občino LENART 
od  18.5.2016 do   31.8.2016
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Navodila za izpolnjevanje poročila
Za izpolnjevanje poročila morate najprej omogočiti vsebino (Enable content). 

Vsebinsko poročilo za vse faze po sklopih in korakih izpolni izdelovalec CPS (izbrani pogodbeni izvajalec). Izpolnjevanje poročila po korakih izdelovalec CPS redno predstavlja na sestankih s predstavniki občinske uprave. S tem se zagotovi ažurno informiranje občinske uprave in skrbnika pogodbe z izvedenimi dejavnostmi v okviru operacije. 
V poročilo se konkretno navaja vse izvedene dejavnosti v posameznem koraku skladno z opisom posameznega koraka v Smernicah za pripravo celostne prometne strategije. V pomoč smo vam kopirali predvidene dejavnosti po korakih, ki so v smernicah opisane še konkretneje, zato pri pripravi vsebinskih poročil upoštevajte uvodne opise posameznega koraka.  
Konkretno navajanje dejavnosti pomeni, da za posamezno dejavnost kot npr. preverimo, ali so trajnostna načela že del politik občine na področju prometa in na sorodnih področjih (denimo na področju varovanja okolja, zdravstvenega varstva ali načrtovanja prostora) navedemo ime in priimek oseb/-e, s kater-o/-imi smo imeli pogovor ali sestanek o trajnostnih načelih, položaj osebe, način komunikacije ter kraj in čas pogovora ter povezetek opravljenega pogovora/sestanka. 

Vse aktivnosti morajo biti dokumentirane na primeren način (liste prisotnosti, zapisniki sestankov, fotografije dogodkov, originali ali kopije gradiv, klipingi…). Iz dokumentacije mora biti razvidno, da so posamezne naloge izvajali tisti člani projektne skupine, katerih reference so bile v ponudbi navedene za posamezna področja. 

Za vsak korak mora izvajalec k poročilu obvezno priložiti vse (pol)izdelke, ki so nastali v tem koraku kot npr. za korak 3-Načrt vključevanja javnosti v sklopu 2-Opredelitev procesa mora izvajalec pripraviti komunikacijski načrt, ki predvideva vse oblike in orodja ter predviden terminski plan obveščanja javnosti v celotni fazi priprave CPS. Iz komunikacijskega načrta mora biti razvidno vključevanje in obveščanje vseh ciljnih skupin.
Glede na minimalne standarde javnega razpisa smo vam na koncu posamezne sklopa navedli zahtevane minimalne standarde, za katere smo navedli predvidena dokazila. Za vsako dejavnost je potrebno priložiti tako dokazilo, iz katerega bo razvino, da ste dejavnosti izvedli in za katero dejavnost je šlo. 
Prosimo, da na koncu poročila zložite vse priloge poročila po vrstnem redu po fazah, sklopih in korakih. Priloge morajo biti primerno navedene v poročilu posameznega koraka in označene na prvem listu, da je vidna povezava priloge za posamezno dejavnost. Predlagamo označevanje številka faze – črka sklopa – številka koraka. Primer 1-B-3 je dokazilo za fazo 1, sklop B in korak 3 > Načrtovanje vključevanja javnosti. 

V kolikor priloge ne bodo zložene v enakem vrstnem redu dejavnosti po korakih in označene, si pridržujemo pravico, da vrnemo celotno poročilo v urejanje. 
V primeru dodatnih vprašanj se obrnite na svojega skrbnika pogodbe na MZI. 
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Sklop
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Postavitev temeljev

Na začetku procesa priprave Celostne prometne strategije moramo zagotoviti pogoje, da bomo uspešni tako med pripravo kot med uresničevanjem. Naš uspeh bo pri tem odvisen od številnih notranjih in zunanjih dejavnikov.

Koraki: 

 1
  2
3
  4

	Zaveza načelom
	Ocena vpliva
	Samoocena
	Pregled

	trajnostne
	širšega okvira
	
	razpoložljivih

	mobilnosti
	
	
	virov


 5
 6

	Opredelitev časovnega načrta
	Opredelitev ključnih deležnikov

	
	

	
	


 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 1:
Zaveza načelom trajnostne mobilnosti

V okviru zaveze načelom trajnostne mobilnosti opravimo naslednje dejavnosti:

· Preverimo, ali so trajnostna načela že del politik občine na področju prometa in na sorodnih področjih (denimo na področju varovanja okolja, zdravstvenega varstva ali načrtovanja prostora).
· Pri lokalnih politikih in ključnih deležnikih, ki imajo besedo na ustreznih področjih, preverimo, koliko so trajnostna načela skladna s trenutno politično usmeritvijo.
· Poskušamo doseči široko soglasje o tem, da trajnostna načela postanejo glavni temelj oblikovanja Strategije.
Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

Zaveza k trajnostni mobilnosti je v občini  Lenart izražena s tem, da se je občina odločila  pristopiti k izdelavi strateškega dokument na področju prometa (izdelava Celoste prometne strategije za celotno Občino Lenart) ter s sklepom, na občinski ravni, o cestno prometni strategiji, ki se že izvaja. Na uvodnem sestanku CPS so se načela trajnostne mobilnosti opredelile in podala se je razlaga termina (trajnostna mobilnost, mobilnost, celostno prometno načrtovanje, itd.). 

Trajnostna načela in sorodni pojmi so se pojavljali tudi na drugih sestankih in srečanjih. V okviru tega se je udeležencem predstavljala metodologija Trajnostne mobilnosti in načela, ki temeljijo na izboljšanju kakovosti bivanja, preusmeritvi potovanj iz osebnega avtomobila na druge trajnostne oblike prevoza. S strani udeležencev sestankov je bilo razbrati, da se zavezujejo načelom trajnostne mobilnosti in da se zavedajo pomembnosti spreminjanja potovalnih navad. 

Priloge: 1A1-1Celostna prometna strategija-Uvodna predstavitev in ustanovitev del.skupine1.6.2016 _CPS Lenart
1A1-2Lista prisotnosti 1.sestanek občina 1.6.2016
1A1-3Zapisnik CPS OB LENART 1.sestanek_1.6.2016     

 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 2:
Ocena vpliva širšega okvira

Med oceno vpliva širšega okvira opravimo naslednje dejavnosti:

· Preverimo vpliv višjih ravni na odgovornosti in geografski obseg Strategije.
· Preverimo državna in evropska merila pridobivanja finančnih sredstev.
· Pripravimo povzetek pomembnih državnih, regionalnih in evropskih okvirov s predlogi, kako jih vključiti v pripravo Strategije.                                                       
Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

Ocena vpliva širšega okvirja je bila izvedena le delno. V tem koraku smo podrobneje pregledali obstoječe dokumente, ki jih ima občina, ter dokumente na državni, regijski ravni, ki imajo direkten vpliv na izdelavo Celostne prometne strategije. 

Na državni ravni so bili pregledni dokumenti: PARTNERSKI SPORAZUM med Slovenijo in Evropsko komisijo za obdobje 2014–2020, oktober 2014, Program državnih razvojnih prioritet in investicij Republike Slovenije za obdobje 2014-2017, marec 2013, Strategija razvoja Slovenije 2014-2020, avgust 2013, Operativni program varstva zunanjega zraka pred onesnaževanjem s PM10, november 2009, …

V analizi smo se posvetili tistim dokumentom, ki jih občina ima in jih upoštevajo pri svoji aktivni politiki. Naj pomembnejši dokumenti so: na državni ravni; Strategija razvoja prometa v RS,  na regionalni ravni Regionalni razvojni program za Podravsko razvojno regijo 2014 – 2020, lokalno; Strategija lokalnega razvoja za programsko obdobje 2014 – 2020-LAS Ovtar Slovenskih Goric in Občinski prostorski načrt občine Lenart-osnutek.


Priloge: 1A2-1CPS Lenart poročilo Analiza stanja in oblikovanje scenarijev     
 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 3:
Samoocena

Med samooceno opravimo naslednje dejavnosti:

· Analiziramo status različnih elementov celostnega načrtovanja prometatrenutnem prometnem načrtovanju. Tako bomo prepoznali slabosti v dosedanjih načrtovalskih praksah in na tistih področjih, ki bi jih želeli z novim pristopom urediti.

· Prepoznamo in analiziramo dejavnike razvoja prometa in njegove ovire.

· Ocenimo obseg socialne izključenosti in poiščemo rešitev v kontekstu Strategije. Odgovorimo na vprašanja, kot so »ali prometni sistem zagotavlja enakopravno dostopnost, cenovno dosegljivost in razpoložljivost?« in »ali prometom povezani ukrepi spodbujajo zaposlovanje in podpirajo razvoj vključujočega trga dela?«.

· Predlagamo izhodišča za izboljševanje procesov načrtovanja v občini.
Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

Samoocena 
Zaznano je bilo, da se obstoječa prometna politika usmerja v reševanje infrastrukturnih problemov na klasičen način oz. po pristopih, ki so bili do zdaj običajni. V prvi plan se postavlja pretočnost motornega prometa (še posebej pretočnost ob prometnih konjicah na križanjih z glavnimi cestami), varnost v cestnem prometu in obnova lokalnega cestnega omrežja.
Razvoj prometa v Občini Lenart je na eni strani omejen, saj manjka zelo pomembna severna obvoznica, ki bi rešila center mesta Lenart tranzitnega tovornega in osebnega prometa. Ves prometni razvoj v prihodnosti pa se navezuje prav na manjkajočo obvoznico. Z njeno izgradnjo bi se center Lenart prometno sprostil in omogočena bi bila možnost preurejanja cest in druge prometne infrastrukture po merilih trajnostnega razvoja s poudarkom na ljudeh in ne na avtomobilih.

Samooceno smo izvedli brez ciljnega vprašalnika, ampak smo okvirno samooceno dobili na sestankih, javnih razpravah in tudi preko intervjujev, ki smo jih opravili s prebivalci občine Lenart, med njimi so bili tudi predstavniki občine.

Priloge: 1A3-1Celostna prometna strategija-Uvodna predstavitev in ustanovitev del.skupine1.6.2016 _CPS Lenart
1A3-2Lista prisotnosti 1.sestanek občina 1.6.2016
1A3-3Zapisnik CPS OB LENART 1.sestanek_1.6.2016
1A3-4CPS Lenart poročilo izvedene aktivnosti ANALIZA STANJA
1A3-5CPS LENART  zapisnik 2.sestanek občina
1A3-6Lista prisotnih 2.sestanek 14.7.2016

 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 4:
Pregled razpoložljivih virov

Med pregledom razpoložljivih virov opravimo naslednje dejavnosti:

· Ocenimo, katera znanja so nam na voljo v okviru lokalne uprave in drugih deležnikov. Pri tem Zagotovimo, da nam bodo na voljo vsa osnovna znanja za celostno načrtovanje prometa.

· Razvijemo preprost načrt upravljanja z znanji, v katerem naj bo orisana strategija zapolnjevanja vrzeli v znanjih (denimo z usposabljanjem ali zaposlovanjem).

· Opredelimo količino finančnih sredstev, potrebnih za proces celostnega prometnega načrtovanja in za pripravo Strategije.

· Ocenimo realne proračunske okvire za izvedbo ukrepov, upoštevajoč priložnosti financiranja iz lokalnih, regionalnih, državnih in evropskih virov.

Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

Pri pregledu razpoložljivih virov je bilo ugotovljeno, da občini primanjkuje oz. ne razpolaga z zadostnim številom strokovnega kadra, ki bi se ukvarjal izključno s trajnostno mobilnostjo in celostnim prometnim planiranjem. Iz tega razloga si je občina primorana  zagotoviti kader z angažiranjem zunanjih sodelavcev. CPS je en takih primerov, ko občina daje  naročilo zunanjim sodelavcem, ki zanjo izdelajo strateški dokument CPS.

Viri za izvedbo prometnih projektov in ukrepov so na lokalni ravni zelo omejeni in brez dodatnega sofinanciranja s strani države ali EU se določeni projekti praktično ne dajo izvesti. Manjši ukrepi pa so izvedljivi le ob predpostavki, da teh ukrepov ni veliko in se omejujejo le na določen prostor. Na vire na državni ravni (državne ceste, itd.) pa lokalna skupnost le s težavo vpliva oz. lahko rečemo, da časovno in finančno nima vpliva.

Priloge: 
 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 5:
Opredelitev časovnega načrta

Med opredelitvijo časovnega načrta opravimo naslednje dejavnosti:

· Celostno načrtovanje prometa sinhroniziramo s potekom drugih politik in strategij.

· Izberemo ustrezen časovni rok za oblikovanje strateškega in operativnega okvira v procesu načrtovanja, ki bo predvsem odvisen od izkušenj s procesi načrtovanja, od institucionalnih struktur, političnega konteksta in lokalne »kulture« prostorskega načrtovanja.

· Določimo časovni rok za proces operativnega načrtovanja Strategije (od 3 do 5 let).

· Upoštevamo »čas odločanja« (denimo volitve), ko lahko pride do precejšnje upočasnitve dejavnosti.

· Vzporedno izvajamo »hitre« ukrepe, ki jih je mogoče uresničiti v relativno kratkem času, imajo vidne učinke, prispevajo k ciljem trajnosti in ne ogrožajo integriranega pristopa k načrtovanju Strategije.

· Izberemo ustrezni časovni okvir za izvajanje posameznih ukrepov (od 1 do 3 let).

· Predvidimo čas za vrednotenje in prenovo Strategije tudi po njenem sprejetju (vsaj vsakih 5 let).
Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

V tej fazi izdelave CPS je bil izdelan terminski plan za izdelavo celostne prometne strategije občine Lenart. Terminski načrt predstavlja le prvi del celotnega časovnega načrta CPS. V nadaljnjih korakih bo natančneje definiran časovni načrt za posamezne korake (izvajanje ukrepov, revizije dokumenta ter tudi časovni okvir celotne strategije). Časovni okvir bo sinhroniziran z obstoječimi politikami in strategijami. V okviru izdelave CPS se bodo upoštevala navodila in priporočila za proces operativnega načrtovanja Strategije, ki bo od 3 do 5 let. Časovni okvir posameznih ukrepov bo od 1 do 3 let, manjši ukrepi se lahko izvedejo tudi hitreje. Vrednotenje in prenova Strategije pa se predvidevata v intervalu od 2 do 5 let.
Priloge: 1A5-1Poročilo faza Postavitev temeljev in opredelitev procesa     
 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 6:
Opredelitev ključnih deležnikov

Med opredelitvijo ključnih deležnikov opravimo naslednje dejavnosti:

· Opravimo pregled nad pomembnimi deležniki, ki lahko prispevajo k načrtovanju.

· Prepoznamo zapostavljene deležnike, katerih vlogo bi bilo koristno okrepiti.

· Prizadevamo si za načrtovalsko koalicijo, ki bi vključevala vse ključne deležnike in bi se pri tem izogibala resnejšim konfliktom. Za izpolnjevanje te naloge pripravimo preprosto strategijo za njihovo koordinacijo.
Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

Za potrebe izdelave CPS smo opredelili ključne deležnike, ki se bodo aktivno in prostovoljno vključevali v izdelavo CPS in bodo tudi sodelovali pri načrtovanju. Za naše potrebe smo sestavili zelo široko delovno skupino, ki je bila predstavljena in določena na uvodnem sestanku. Delavna skupina zajema predstavnike strokovnih služb občine, lokalne razvojne agencije, članov SPV, kolesarskega kluba, krajevnih skupnosti in druge zainteresirane javnosti. Delovna skupina se vabi na sestanke delovne skupine in javne razprave in aktivnosti. Delovna skupina je podana v poročilu Postavitev temeljev in opredelitev procesa. Delovna skupina je odprtega tipa in se lahko po potrebi razširi.  
Priloge: 1A6-1Celostna prometna strategija-Uvodna predstavitev in ustanovitev del.skupine1.6.2016 _CPS Lenart
1A6-2Lista prisotnosti 1.sestanek občina 1.6.2016
1A6-3Zapisnik CPS OB LENART 1.sestanek_1.6.2016
1A6-4Poročilo faza Postavitev temeljev in opredelitev procesa     

Skladno z minimalnimi standardi je potrebno v tej fazi ustanoviti delovno skupino za izdelavo celostne prometne strategije, v kateri bodo poleg projektne skupine imenovani predstavniki občin in predstavniki zainteresirane javnosti iz občin.  

Dokaz za ustanovitev je ustrezen zapis o konstituiranju s seznamom članov. 
sklop

B
Opredelitev procesa

Proces priprave Celostne prometne strategije moramo prilagoditi lokalnim razmeram, zato jasno opredelimo geografski obseg Strategije. Takoj za tem vzpostavimo sodelovanje med deležniki in poskrbimo za integracijo politik. Fazo končamo z dogovorom o tem, kako bomo v naši občini izpeljali proces priprave Strategije.

Koraki: 

1
 2
3
4

	Opredelitev
	Koordinacija
	Načrtovanje
	Dogovor o

	območja in
	politik in
	vključevanja
	delovnem načrtu

	odgovornosti
	celosten pristop
	javnosti
	in vodenju

	
	k načrtovanju
	
	


 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 1:
Opredelitev območja in odgovornosti
Med procesom opredelitve območja in odgovornosti opravimo naslednje dejavnosti:

· Analiziramo prostorsko razporeditev potovalnih vzorcev in ga primerjamo z administrativnimi mejami.

· Prizadevamo si za formalno soglasje ključnih deležnikov glede geografskega obsega Strategije.

· Kadar geografskega obsega Strategije ni mogoče razširiti čez občinske meje na funkcijsko regijo, poskrbimo za dobro sodelovanje z vsemi ključnimi deležniki tega območja, predvsem s sosednjimi občinami.

· Komuniciramo z deležniki in se pogodimo glede krovne odgovornosti za uspeh Strategije.

· Zagotovimo redno komunikacijo in izmenjavo mnenj med odgovornimi oddelki in drugimi, ki jih to zadeva.

Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

Opredelitev območja, za katerega se bo izdeloval CPS je definiran v javnem razpisu in  to je celotno območje občine Lenart, z enotami KS Lenart in KS Voličina. Podrobneje je območje definirano in analizirano v poročilu Analiza stanja in oblikovanje scenarijev.  Območje vpliva strategije je formalno določeno in soglasje deležnikov o območju imamo. Vpliv strategije pa je seveda tudi zunaj občinskih meja, saj se promet in cestno omrežje ne končata na meji. Vsi ukrepi, ki bodo izvedeni v naslednjih letih po planu v strategij bodo imeli tudi vpliv v sosednjih občinah. Če posebej ukrepi, ki bodo izvedeni v okolici občinskih meja. 
Vsi deležniki pa se zavedajo, da bo uspeh strategije mogoč le s sodelovanjem in z aktivnim vlkjučevanjem v procese odločanja in izbire ukrepov. Komuniciranje znotraj občinskih služb, zainteresrane javnosti, vključevanje javnosti in sosednjih občin je osnova za uspešno izvedbo strategije.  

Priloge: 1B1-1Celostna prometna strategija-Uvodna predstavitev in ustanovitev del.skupine1.6.2016 _CPS Lenart
1B1-2Lista prisotnosti 1.sestanek občina 1.6.2016
1B1-3Zapisnik CPS OB LENART 1.sestanek_1.6.2016
1B1-4CPS Lenart poročilo Analiza stanja in oblikovanje scenarijev 

 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 2:
Koordinacija politik in celosten pristop k načrtovanju
Med vpeljevanjem koordinacije politik in celostnega pristopa k načrtovanju opravimo naslednje dejavnosti:

· Opredelimo potrebe in potenciale za koordinacijo z vsemi področji in ravnmi, ki so povezani s prometom.

· Pregledamo načrte in politike, ki bi lahko vplivale na celostno načrtovanje prometa v naši občini.

· Od začetka odprto in transparentno sodelujemo s ključnimi deležniki drugih področij (denimo drugih upravnih oddelkov).

· Prizadevamo si za nadgradnjo ali spremembe politik in praks in/ali za vzpostavitev novih področij dejavnosti.

· Zagotovimo povezovanje med različnimi prevoznimi načini in med teme Strategije uvrstimo tudi intermodalnost.

Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

Zaradi majhnosti občinske uprave koordinacija politik in celostni pristop k načrtovanju ne bi smel predstavljati težav. Na sestankih vedno poudarjamo, da je transparentnost, obveščanje tudi javnosti zelo pomembno. Ter vključevanje zainteresirane javnosti zaželena v procesu oblikovanje politik in ukrepov. 

Celostni pristop k načrtovanju smo na uvodnem sestanku predstavili in razložili, razliko med klasičnim in celostnim prometnim načrtovanjem.

Priloge: 1B2-1Celostna prometna strategija-Uvodna predstavitev in ustanovitev del.skupine1.6.2016 _CPS Lenart
1B2-2Lista prisotnosti 1.sestanek občina 1.6.2016
1B2-3Zapisnik CPS OB LENART 1.sestanek_1.6.2016     

 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 3:
Načrtovanje vključevanja javnosti

Med načrtovanjem vključevanja javnosti opravimo naslednje dejavnosti:

· Določimo ustrezne mejnike in orodja za vključevanje deležnikov.

· Oblikujemo komunikacijski načrt z metodami in časovnim razporedom pristopanja k javnostim. Strategija naj proaktivno informira javnost (mi pristopimo k ljudem, ne oni k nam) in vključuje ključne skupine od začetka do konca procesa.

· V proces načrtovanja prometa vključimo osebe s posebnimi potrebami.

· Vključevanje javnosti uvrstimo med standardne načrtovalske prakse.

· Deležnike vključujemo od začetka do konca procesa načrtovanja, zlasti pa pri oblikovanju vizije, ciljnih vrednosti, ukrepov ter ocene Strategije.

Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

V ta namen je bil izdelan časovni, delovni in komunikacijski načrt izdelave CPS in vključevanje javnosti v proces izdelave. Vključevanje (zainteresirane) javnosti se posveča velik del, saj se želi javnost vključiti v proces izdelave CPS. 
Priloge: 1B3-4Poročilo faza Postavitev temeljev in opredelitev procesa
 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 4:
Dogovor o delovnem načrtu in vodenju

Med dogovarjanjem o delovnem načrtu in vodenju opravimo naslednje dejavnosti:

· Zagotovimo nedvoumna politična pooblastila in podporo za proces priprave Strategije.

· Določimo koordinatorja, ki bo nosil odgovornost in upravljal sredstva za organizacijo oblikovanja in uresničevanja Strategije.

· Pripravimo delovni načrt, v katerem bodo navedeni vsi potrebni mejniki priprave Strategije in končna politična odobritev dokumenta. Delovni načrt naj bo dovolj fleksibilen, da ga bomo lahko v nadaljevanju še spreminjali.

· Dogovorimo se glede vodstvenih postopkov in nalog z vsemi deležniki, odgovornimi za načrtovalske naloge.

· Ocenimo tveganja in načrtujemo rešitve za morebitne nepredvidljive primere.

· Spremljamo napredek, uveljavljanje uresničevanja delovnega načrta in/ali prilagajanje spremembam.

Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

V pogodbi prijave na javni razpis med Občino Lenart in izdelovalcem CPS je definiran pooblaščeni predstavnik občine ter izdelovalca CPS. Koordinacija poteka med skrbnikoma pogodb.

Delovni načrt je določen preko javnega naročila, ki opredeljuje obvezne aktivnosti po posameznih fazah/korakih. Hkrati so definirani tudi glavni mejniki posameznih faz, ki so praviloma tudi zaključki delovnih faz. V dogovoru je, da je delovni in časovni načrt fleksibilen in se lahko prilagaja in spreminja ob soglasju vseh udeleženih. Kontrola izvedenih aktivnosti se poda na koncu faz v obliki poročila.

Priloge: 1B4-1CPS Lenart poročilo izvedene aktivnosti ANALIZA STANJA     
sklop
C
Analiza stanja in 

oblikovanje scenarijev

V zadnjem sklopu pripravljalnega dela procesa izdelave Celostne prometne strategije postavimo temelje za racionalno in transparentno zastavljanje ciljev. Najprej moramo temeljito analizirati izzive in priložnosti, nato pa oblikovati različne scenarije, ki nam bodo pomagali izboljšati razumevanje potencialov prometa v prihodnosti naše občine.

Koraki: 
1
2

	Analiza izzivov
	Oblikovanje

	in priložnosti
	scenarijev


 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Korak 1:
Analiza izzivov in priložnosti

Med izvedbo analize izzivov in priložnosti opravimo naslednje dejavnosti:

· Določimo in analiziramo ključne dokumente, postopke in politike.

· Ugotovimo, kateri podatki so na voljo, in ocenimo njihovo kakovost in dostopnost. Pri tem upoštevamo podatkovne potrebe naše Strategije, predvsem oblikovanja scenarijev, določanja ciljev in ciljnih vrednosti, izbire ukrepov in spremljanja ter vrednotenja.

· Pridobimo razpoložljive podatke, izvedemo sintezo njihove vsebine in določimo načine zbiranja nadaljnjih podatkov za zapolnitev pomembnejših vrzeli v obstoječih.

· Prepoznamo možne tipe pričakovanih in nepričakovanih dogodkov, zaradi katerih bi bilo morda treba okrepiti prilagodljivost prometnega sistema.

· V sodelovanju z glavnimi deležniki opravimo analizo izhodiščnega stanja in tako prepoznamo ključne izzive, ki jih bo prednostno obravnavala Strategija.

· Če je to mogoče, poskušamo trenutne razmere v mobilnosti in prometu tudi kvantificirati.

Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

V tem koraku se je opravila analiza stanja. Pregledalo se je področje pešačenja, kolesarjenja, državna in občinska cestna infrastruktura, prostorsko načrtovanje in javni potniški promet (bus). Izzivi in priložnosti so se zbirali na sestankih in javnih razpravah. V celoti smo identificirali probleme/izzive in priložnosti. Ugotovljeno je bilo tudi pomankanje podatkov posebej o spremljanju prometnih tokov in drugih mobilnostnih parametrov, ki bi pomagali oceniti stanje v opazovanem območju.


Priloge: 1C1-1CPS Lenart poročilo izvedene aktivnosti ANALIZA STANJA
1C1-2CPS Lenart poročilo Analiza stanja in oblikovanje scenarijev
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Korak 2:
Oblikovanje scenarijev
Med oblikovanjem scenarijev opravimo naslednje dejavnosti:

· Pripravimo kvantitativen in kvalitativen opis različnih scenarijev. En scenarij opisuje razvoj dogodkov, če se izvaja samo dejavnosti, ki so že vključene

· v občinske programe, različni alternativni scenariji pa opišejo razvoj dogodkov, ki bi sledil iz izbire drugačnih politik in ukrepov.

· Presodimo medsebojno odvisnost trendov v različnih sektorjih: promet, prostorsko načrtovanje, okolje, gospodarski razvoj, demografija in podobno. Opravimo osnovno presojo sinergij, možnosti za integracijo in negativnih učinkov trendov v različnih sektorjih.

· Upoštevamo prilagodljivost prometnega sistema na pričakovane in nepričakovane dogodke.

· Oblikujemo in ocenimo scenarije z ustreznimi tehnikami, kakršna je denimo modeliranje.

· Spodbudimo razprave o alternativnih usmeritvah in njihovih posledicah s ključnimi deležniki.

Poročilo izvajalca o izvedenih dejavnostih koraka: 

Glede na analizo obstoječega stanja in opredelitev problemov/izzivov so se izoblikovali različni scenariji. Za potrebe CPS so se izoblikovali 3 scenariji: 1. Scenarij predpostavi optimizacijo motornega prometa in cestnega omrežja, 2. Scenarij predpostavi učinkovito lokalno mobilnost in 3. Scenarij je kombinacija 1. in 2 scenarija (optimizacija cestnega omrežja in učinkovita lokalna mobilnost). Na 2. javni razpravi so bili predstavljeni različni možni scenariji ter prednosti in pomanjkljivosti. Na delavnici je tekel pogovor o želenem scenariju za občino Lenart. Pomembno je bilo, da se  opredeli scenarij, ki ga odobravajo prebivalci občine. V poročilu Analiza stanja in oblikovanje scenarijev so podani scenariji, ki so nastali iz pridobljenih podatkov, zbranih mnenj in strokovnega pogleda izdelovalcev CPS. Scenariji so le le predlogi in se lahko do konca izdelave CPS spremenijo oz. preuredijo, če bi bilo to potrebno.

Scenariji so podani v 8. poglavju v poročilu Analiza stanja in oblikovanje scenarijev. 

Priloge: 1C2-1CPS Lenart poročilo Analiza stanja in oblikovanje scenarijev
1C2-2CPS LENART predstavitev 2.javna razprava 4.8.2016
1C2-3CPS Lenart poročilo izvedene aktivnosti ANALIZA STANJA

* Skladno z minimalnimi standardi se v tem koraku: 


	Zahteva: 
	Predvideno dokazilo o izvedbi dejavnosti (priloge)

	4 oglede stanja na terenu
	 FORMCHECKBOX 
 Poročilo o ogledu stanja na terena, ki vključuje datum ogleda, predstavnike strokovne in delovne skupine, ki so sodelovali na ogledu, popis vseh točk in lokacij, ki so bila ogledana in preučena 

 FORMCHECKBOX 
 Foto gradivo o ogledu 

	1. javna razprava z občani in drugo zainteresirano javnostjo
	 FORMCHECKBOX 
 Zapisnik razprave
 FORMCHECKBOX 
 Lista prisotnih

 FORMCHECKBOX 
 Fotografije

 FORMCHECKBOX 
 Predstavitve
 FORMCHECKBOX 
 Drugo: objave v Ovtarjevih novicah in na spletni občinski strani ter FB-ju

	1. delavnico z odgovornimi za promet na občini
	 FORMCHECKBOX 
 Zapisnik delavnice
 FORMCHECKBOX 
 Lista prisotnih

 FORMCHECKBOX 
 Fotografije

 FORMCHECKBOX 
 Predstavitve
 FORMCHECKBOX 
 Drugo: 

	10 intervjujev
	 FORMCHECKBOX 
 Zapis intervjujev

	1 medijsko sporočilo
	 FORMCHECKBOX 
 Dokazila o objavi 

	1 poročilo
	 FORMCHECKBOX 
 Poročilo (velja to v poročilu izvajalca)

	1. sestanek med občino in izdelovalcem
	 FORMCHECKBOX 
 Zapisnik sestanka
 FORMCHECKBOX 
 Lista prisotnih

 FORMCHECKBOX 
 Predstavitve
 FORMCHECKBOX 
 Drugo: 

	2. javna razprava z občani in drugo zainteresirano javnostjo
	 FORMCHECKBOX 
 Zapisnik razprave
 FORMCHECKBOX 
 Lista prisotnih

 FORMCHECKBOX 
 Fotografije

 FORMCHECKBOX 
 Predstavitve
 FORMCHECKBOX 
 Drugo: 

	2. poročilo
	 FORMCHECKBOX 
 Poročilo (velja to v poročilu izvajalca)

	2. sestanek med občino in izdelovalcem
	 FORMCHECKBOX 
 Zapisnik sestanka

 FORMCHECKBOX 
 Lista prisotnih

 FORMCHECKBOX 
 Predstavitve
 FORMCHECKBOX 
 Drugo: 


Postavitev 


temeljev 





Opredelitev 


procesa 
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